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_Gesetze und Verordnungen

Anlage 1

@u§3) Diagramm | : Mittelungspegel L | @9 bzw.L 9 in dB(A)

B g der B gspegel an Strafen I
. . =4
Der Beurleilungspegel L.z in Dezibel (A) [dB(A)] fur den Dgy... Pegelanderung durch Boden- und Meteorologie- (=]
Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und der Beurteilungspegel L, in dimpfung in Abhangigkeit von der mitlleren I T ITTIITITI: m £
dB(A)} for die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) werden fir einen Hohe by, nach Diagramm IV. Die mittlere Hshe 1 |5 | “ | “ m ] “ “ } - ﬂ .
Fahrstreifen nach folgenden Gleichungen berechnet: - hy ist der mittlere Abstand zwischen dem v T .- m
Lir=Lny™ + Dy + Dgyo + Doy + Dy + Dpyy + Do + K (1) Srund_und S .<2~.=&:8m_._=_w= Zwischen A . 18 =
L = Losf™ + D, + Dowo + Dy + Duu + Dew + Dg + K (2) Gelinde ergibt sich hy, als arithmetischer Mit- N ® T2 =
Es bedeuten: ) telwert der Hohen des Emissionsortes und des / N\ / o s Baid @
" Immissionsortes Gber Grund, \ =9 .
Lms® ... Milletungspegel in dB(A) fiir den Tag (6.00 bis rmission ber Gru AN SE g x <
22.00 Uhr) nach Diagramm I, Da...  Pegelanderungdurct phische Gegeb /4 / \ - u..m 26 o 8 -
" , . heiten, bauliche MaB und Refl X . ® s @ SE 17 m
Lan™ .. u.uam_%omﬂ%nwﬁﬁwwﬂﬂsgw Nacht (22.00 " Jenach den drilichen Gegebenheiten sind dios A AW / E ¢ 38 .Mm +38 ' o
4 . . i . insbesondere Liimschutzwalie und-wande, Ein- N\ N\ 2 £ £6¢ M £ & E
Die mafigebende stiindliche Verkehrsstérke M und dermaB- schitte, Bodenerhebungen und Abschimung // // / .“ s 3 5 £ -] [ =
gebende Lkw-Anteil p werden mit Hilfe der der Planung durch bauliche Anlagen. Die Pegel&nderung Dy // / ® S52TT B 23 4. £ o
2ugrundefiegenden, prognostizierten  durchschnittichen ist zu ermitteln nach den Richtiinien_ fir.den // / / > ©s 8 T_ESE S e N
taglichen Verkehrsstéirke (DTV) nach Tabelle A berechnet, Lémschutz an StraBen — Ausgabe 1990 — \ A\ H ..M §s 2 W L5818 > u
Mwam: keine ﬁm_nsﬂwn.uaw_m-_gmmonm:m: cao-mc%ww_ﬂw. RLS-90, Kapitel 4.0, bekanntgemacht im Ver. mgw s Mdﬂu ce 2 W. m .m ﬂ.c 1~ S
i ger, die unter o) - ) kehrsblatt, Amisblalt des B i fiir -] S5 W wS | >
kehrsentwickiung im Prognosezeitraum zur m_.-u_.:_c:n Verkehr der Bund, m1 bliik Dy 3 \ M M ® m -o\..... Pn- 3 an M m hm ) . w
a) der maBg fen stindlichen Verk térke M (in (VKBL.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter itd. Nr, 79. \ \ A - w
Kizh) - Die Richtiinien sind zu beziehen von der \ \ \ \ W T
b) des maBgebenden Liw-Antells p (Gber 2,8 { zulsssiges Forschungsgesellschaft  fir StraBen-  und - =
Gesamlgewichi) in % am Gesamtverkehr <¢%mﬂ%ﬂamm_m=. Alred-Schatte-Allee 10, r/ \ //4 \ =
fir den Zeitraum zwischen 22,00 und 6.00 Uhr als Mittel- ) - \ NN o
wert dber alle Tage des Jahres herangezogen werden K ... Zuschlag Gr erhdhte Stdrwirkung von lichtzei- / \ / / / . o -
kénnen. Das Verkehrsaufkommen einer StraBe ist den chengeregelten Kreuzungen und Einmandun. \ o o
beiden AuBleren Fahrstreifen jewsils zur Halfte zozuord. . gen nach Tabelle D. Z 4/ 4 ™ -
nen. Die Emissionsorto sind in 0,5 m Hahe Gber der Mitte EXAR VAV § § +
dieser Fahrsireifen anzunehmen, Mit Hilfe der Gleichungen (1) und (2) werden die Beurtei- S eg =] m ow o P
: fun el fiir , gerade Fahrstreifen berechnet, die g -
B Komektur fur unlerschiediche zultssige Hochst.  ndopes®! 10 ange Uings. Kongiomenten bere fhat P 3 e ~
’ - geschwindigkeiten in Abh#ngigkeit vom Lkw- te Ausbrei hedi . . o — o™
Anteil p nach Diagramm II. i — \ L]
Dsvo -.. Korreldur fir untersct StraB: - Falls eine dieser Voraussetzungen nicht zutrifft, misssen m, N )
fidchen nach Tabelle B. m@ Fah _ m“ | _:. %mn_.ssm b _a.w%%amﬂ < X \ \ \ o s
eren einzelne Beurteil ngspegel zu ermittein nacl M =
Doy ... ﬂo:wx.s. far Steigungen und Gefale nach den Richllinien fGr den Larmschulz an Strafien - Ausgabe 2 y JA AN \ i E
absile C. _ 1990 - RLS-90, Kapite! 4.0, bekannigemacht im Verkehrs. = XL XN -t
Dy....  Pegeland g durch unt diiche Ab-  blatt, Amisblatt des Bundesministers fir Verkehr der Bun- . , A Y W.
sténde s1 2wischen dem Emi: ort (0.5 m  desrepublik D d (VKBL) Nr. 7 vom 14. April 1980 N\ / \ . ~N
Gber der Mitle des betrachteten Fahrstreifens). unter Ifd. Nr. 79, Die Richtlinien sind zu beziehen von der . / / A P= £
und dem maBgebenden Imini t ohne F fir StraBen- und Verkehrswesen, \ [ =
Boden- und Meteorologiedampfung nach Dia-  Affred-Schitte-Allos 10, 5000, ko, 21, : / \ / a
gramm . Der mafgebende mmissionsort ) / // [
richtet sich nach den Umstanden im Einzelfall; Die Beurteilungspege! der beiden 8uBeren Fahrstreifen // I I [
vor Gebauden liegt er in Hshe der G h sind nach Diag Vzum G il pegel fir A / / o )
decke (0,2 m diber der Fensteroberkante) des die StraBe zusammenzufassen, - -~
zu schitzenden R bel AuBenwot o .
bereichen lisgt der immissionsort 2 m Gber der Die Gesamtbeurteilungspegel Ler und Ly sind auf ganze w n m % . m .hsv 4 <
Mitto der als A g dB(A) aufz . Im Falle des § 1 Abs. 2 Nr. 2 ist erst .

Flache. die Differenz der Beur

V) apu "1ty
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Tabelle A MaBgebende \

gewicht) in %

o m.mmm_ﬁu.m und Verordnungen

hrsstirke M In KfzZh und mafigebende Lkw-Anteile p ,Euu.. 2,8 t zul. Gesamt-

tags (6 bis 22 Uhr)

niachts (22 bis 6 Uhr}

Straflengatiung M P M P
Kiz/h % Kizin %
4 1 2 3 4 ! 5
1 Bundesautobahnen 0.06 DTV 25 0,014 DTV 45
2 BundesstraBen - 0,06 DTV 20 0,011 DTV 20
3 Landes-, Krei 3en, Gemeindeverbindung: 0,06 DTV 20 0,008 DTV 10
4 Gemeindsstrafien 0,06 DTV 10 0,011 DTV 3
Tabelle B: Korrektur Dgyo In dB(A) fiir lediiche StraBenoberflichen bel zuli Hb indi
keiten = 50 km/h .
StraBencberfische Dao'} in dB(A)
1 . 2
# nicht geriffelte GuBasphalle, Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte 0
2 | Beton oder gerifielte GuBasphalte ‘ T2
3 Pflaster mit ebener Oberfiéiche 3
4 Phlaster 6
) Far larmmindernde StraBenobertidchen, bei denen aufgrund never i eine La
ist, kbnnen auch andere Dswo beriicksichtigt werden, 2.8. fir F: indigkeiten > 60 km/h

minus 3 dB{A). |
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‘Gesetze und Verordnungen

Korrektur D, in dB(A) fiir unterschiedliche ~=_wmmam.
Héchstgeschwindigkeiten in Abhangigkeit vom

Lkw-Anteil p

3
ETITI AN \ I\
S 22822 R 8 8 2 8
AT R TR A AW VA VL .\
> T YINORNNNDNN
’ 1 ] i
(v)apui*a

100
Lkw - Anteil p in %

&B(A)

80

60

40

20

100+8,23.p

100+ (1091°B' 1).p

D,= Lpw - 37,3+10-1g]

Lo = 20,7+10:1g[ 1+(0,02-vpy, )]

L = 23,1+125.1g(vyy, )

D

= Liw = Lpw
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Gesetze und Verordnungen

Tabelie C: Korrektur Dy, In dB(A) tiir Steigungen und Geféille

Steigung/Gefalie in % De, in dB(A)

[ . ' 2

1 =5 1]
2 6 0,6
3 7 1.2
4 8 18
5 ] - 24
6 10 30
7 fiir jedes zusaizliche Prozent ) 06

Zwischenwerle sind finear zu interpolieren

. Tabelle D: Zuschiag K in dB(A) fiir erhdhte Stdr

g von ur gel Ki und Ein-
miindungen

Abstand des vom tp der Achsen .

von sich oder Fahrstrei K in dB(A)
1 2

1 bis 40 m . 3’

2 ) tiber 40 bis 70 m’ 2
3 Gber 70 bis 100 m : ) 1

-~ 68

U_mm_.ma_: 1H 18»_»:%_.::@ D, in QEB durch :=~m_‘mo_.=mn__o=o
Abstinde s; zwischen dem Emissionsort (0,5 m
iiber der Mitte des betrachteten Fahrstreifens) und

dem maBgebenden Immissionsort

2000

Abstand s, inm

1000 .

500

200

100

.
50

20

-
D5, =158-10-1g (s, ) - 0,0142 (s,)** dB(A)

o o
- .

(v)ap ui "*a

- 10
- 20
-30
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_Gesetze und Verordnungen

Diagramm V : Gesamtbeurteilungspegel Lyges aus zwei

Diagramm IV : Pegelinderung Dy in dB(A) durch Boden- und :
Beurteilungspegeln Lyy und Lr2

Meteorologieddmpfung in Abhangigkeit von
der mittleren Hohe h, _

Schalipegelunterschied zwischen L1 und L2 in dB (A)

Q
/ g E 0 1 5 3 4 5 6 78910 1520
7 £ . .
/ g o _ [T [ T T1ill
prava Sl | 1 L
D i W, o 2 3 25 2 15 1 0,5 0
v V4N =] < . . :
s X 1/ ¢ dB (A) zum groBeren Pegel addieren
- \.\\ A/ z | \
= \\\\\ g ® | 01-Ly , 4n01-L
\\ \\\\ \ I2. o - Lrges =101g (10” B [ e |
A 7 " : -
\\.0- \\ \ 8 W_ _
\\ \m\\ \\ . \\ I =4 =] P
/ P = ~ vd y, +
2 | _~T 7 yARVAN | n
V- £ 71710 14 <
/[ V7 B E
_\\\\ .. >a ] \\\ h(_.\m.
C T L ﬂ
] 27 o %
7 p - |
p 7 = h
- =
Z . o &
(] - o~ ™ L) 0
| 1 1. i 1
(v)ap ui “a
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Anlage 2
(z2u §3)

der Beur

Der Beurteilungspegel Ly in Dezibs! (A) [dB(A)] tiir den
Tag (6.00 bis 22.00" Uhr) und der Beurteilungspegel Loy in
dB(A) fur die Nacht Awm oo Em woc cg werden fiir ein
Gleis nach folgend: g

r._.lr;~&.+cm~+9<+03+0:40u:+0m+m (1)
=N+ De, + Dy + Dpp + D+ Dgy + Dg + S (2)
Es bedeuten:
Lot®™ ... Mittelungspege! in dB(A) fir den Tag (6.00 bis
. 22.00 Uhr} nach Diagramm |.
Laoa™ . .. Mittelungspege! in dB(A) fir die Nacht (22.00
bis 6.00 Uhr} nach Diagramm |.

Es sind die N:ma 2u Zugklassen Ncmm33w=~c.mwmm:. die
sowoh!

a) nach Tabelle A derselben F gehtren als
auch

b) gleiche mitltere Zugldngen und Gi indigkeiten und
zusétzlich

c) gleichen Anteil an scheibengebremsten Fahrzeugen
haben.

Die Emissionsorie sind in Héhe von Schi bert in

gel bel g

mm_w,_ac ergibt sich hy, als arithmetischer Mit-

telwert der Hohen des Emissionsortes und des
immissionsortes Gber Grund.

Dg... Pegelanderung durch tor Gege-
benheiten, bauliche A und Reflexio-
nen. Je nach den drilichen Gegebenheiten sind
dies insbesondere Larmschutzwéfle und
.sﬁ_.am Einschnitle, monozm:._ow::mm: und
Al durch baulich G Die
1mwm_m=am=._:u Dg ist zu ermitteln nach der
Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissio-
nen von Schienenwegen ~ Ausgabe 1990 —
Schall 03, bekannigemacht im Amtsblatl der

" Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4. April
1990 -unter #fd. Nr. 133. Die Richtlinie ist zu
umN_mroz von der Deutschen m:.ammumg

le der Bund
. xm:wE:m. Stuttgarter StraBe 61a, 7500 _Amam.
ruhe.

S... Korrekiur um 5.,:5 5 dB(A) zur Bertlicksichti-
gung der geringeren m—og_qx::n des mns_m
nenverkehrslérms.

Z: Hilfe QQ Gleichungen (1) und (2) werden die Beurtei-

Gleisachse anzunehmen.
Aus den fiir den Beurteilungszeitraum ermitteften Zugzah-

len .& die S_Em_‘o N:nuw:_ n pro Stunde fir die jeweilige

2 Die fir die hied, 2Zug-
klassen :mn: Diagramm { o_d..am;w: z_zm_..:mmvoco_ sind

gspegel fur lange, nm«mnw m_o.mm um_.mozzw. die auf
ihrer _.mamm = und unver-

Falls eine dieser <2m=wwmﬂ==nm= nicht zutrifft, muB das A

Gileis in w_=~o_=m >cmn_._=_=m ::.m:m___ werden, deren ein-

pach Di v zelne 2u sind nach der
m_o...z__.__m ur mmzwn..s::m der Schallimmissionen von
Df: ...  Korrekiur nach Tabelle A zur Berii gung gen — Al 1980 — Schall 03, bekannige-
der Fahrzeugart. macht im / der Dy Nr. 14
N _ . vom 4. April 1990 unter ifd. Nr. 133. Bei der Bestimmung
Dy ... Komektur fur die Zugldnge | in m und go Beurleilungspegel sind “auch die in der Richilinie
Geschwindigkeit v in knmvh nach Diag . tir Bri Bahniiberg

Sind die tatschlichen Lingen und Geschwin-  Bahnhdfe usw. zu beachten. Die Ri finie ist zu bezieh
digkeiten nicht bekannt, kénnentundv TabelleB  yon der Deutschen Bundesbahn, Di le der
enthommen imam_.. Bundesbahndirektion Karisruhe, Stutlg StraBe 61a,

7500 Karisruhe.

Die Beurleilungspegel mehrerer Gleise sind nach Dia-
gramm V zum Gesamibeurteilungspegel fir den Schie-

Dy . xo:d_nE :mo: ._.mvo__w o zur Beriicksichtigung
Dy ... Pegelinderung nEn... hiedliche Ab-
stinde st zwischen dem Emissi {Achse

des um.ﬁmas.maa Gleises in :m:o der Schie-

und dem den Immis-

sionsort ochne Boden- und Meteorofogieddmp-
fung nach Diagramm Ili. Der maBgebende
Immissionsort dichtet sich nach den Um-
standen im Einzelfall; vor Gebduden liegt er in
Hohe der Geschofidecke (0,2 m Gber nmq Fen-

&

Die Gesamtbeurteilungspegel L,y und L,y sind auf ganze
dB(A) aufzurunden. Im mm__m des § 1 >vm 2 z.. 2 ist erst
die Differenz des

Fiir die Berechnung des Beurteil : gels des r.m::w.
der von Schienenwegen ausgeht, auf denen in erheb-
fichem Umfang Giterziige gebildet oder zerlegt werden,

sind die

steroberkante) des zu schitzenden R
bei Aulenwohnbereichen liegt der Immissions-

ot 2 m Gber der Mitte der als AuB
bereich genutzten Fliche. .

Dewm ... Pégelinderung durch Boden- und Meteorolo-
gieddmpfung in Abhangigkeil von der mittieren
Hahe h,, nach Diagramm iV. Die mittlere Hohe
hy ist der mittlere Abstand Ni_mo:m_. %3
Grund und der Verbindi

weiche die Besc iten der Larmq ifung und
der Lérmausbreit solcher Anlagen be-
ricksichtigen. _umm moaoz..::wméam:a: ergibt sich aus
der Richtlinie fiir bei der
Planung von Rangier- und cimnz_mocmgzgg — Aus-
gabe 1990 — Akustik 04, der

Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4. >E.= 1990 unter Itd.
Nr. 134. Die Richtlinie ist zu beziehen von der Deutschen
B D, - der Bundes "

Emissions- und Immissi in
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tion Karisruhe, Stutig: StraBe 61a, 7500 Karisruhe.

Diagramm | : z_zo_::mmvoum_r @9 cni._.a.zne in dB(A)

3
Wy 1l “ 1
- W.m 2w -
£ & €8 a3 :
3 e g3 BL_s8 —_
gs: 855388 19 3
@ 50 pEPe BE .
D Bs,s887 £ m
C.o80c8E2g358¢E ©
WYV £LEE DEoa & :
DE>e 8 e £ Soa S
222 E88 5 80| o —
Mbiclceunumlz —
AN HLVIT NLCEES o
W, o 3
= - o
°gg22 8 !
« AN ©
(-8 ' .
\ ® § =
: s .
W gt =
\ T
. o 2E 2
& Se
x a2 +
WY $if o
A Yo W
- gel "
Tis g
. o 2ES =,
\ o 388 E
. \ .um.m -
m 3
W L
NN £ 5E o
\ 3 38 o
\ S £33 §
\ £38 -
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1 ] o
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8 2 R 3 3 e
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Tabelle A: Korrektur Dy, in dB(A) zur Beriicksichiigung der Fahrzeugart " Diagramm Il : Korrektur D, in dB(A) fiir unterschiedliche

. a eschwindigkeiten .
Fahzeugad des Zige 0e") in dB(A) Zugléingen und Zugg g
[ . 2
“1 | Fahrzeuge mit Radscheibent -2 Zuggeschwindigkeit v in km/h
2 Fahrzeuge mit zuldssigen Geschwindigkeiten . [~ o (= wn
v > 100 kmvh mit Radabsorbem -4 < = 0 ™ o
3 Fahrzeuge von straBenabhéingigen Bahnen nach § 1 Abs. 2 Nr. 1 BOStrab *°) . A LY e m £
(StraBenbahn-/Stadtb go) 3 A\ X \ o
4 | F von siraB bhéngigen 2 ienenbah - ‘ ‘ l 4 o=
nach § 1 Abs: 2 Nr. 2 BOStrab®") (U-Bahn-Fahrzeuge) - 1 2 o. ”
§ | alle anderen Fahrzeugarten ’ 0 , : 0 o
“} Fisr Faluzougdrten, bei denen aulgrund o eine t i ist, kénnen die der 1 .m_-
t i 2u den De, boricksi werden. ' 2 3
*) BOStrab: Varordnung iber den Bau und Batrieb der SraBenbahnen vom 11. Dezember 1887 (BGBL. | 5. 2648). o ~N
. T , \
Tabelle B: Geschwindigkeiten, Lingen und Antelie der Wagen mit Schelbenbremsen bei verschiedenen Zugarten , 8 .
d . - 2
max. _mittlere Antedl der Wagen A &
. Geschw. V') Zugtange | mit Scheibenbremsen | 7 AR
Zugart [k} [mi - - im Jahr l 4 A
. 1988 2000
1%} %] 5% =
J : s ) : \ WA 8 £
1] IcE. © 20 | 420 w0 | 100 \ ~ BB
2 | Ecic 200 340%) 100?) 1009 NZ
3|\ 200 2059 100%) 1009) . g%
4 | DIFD-2ug ) 160 - 3409 30%) 1003) 4 \ 4 \ 4 4 o —
5 | Eizug . 140 205%) 209 309 \ ! €8 <
6 | Nahverkehrszug 120 jmos 20%) 303 m k] .M. m
7 | S-Baha (Triebzug) 120 1309 100 100 \ l 23 ©
. 8 | S-Bahn Berlin 100 70%) 100 100 . EE
- 9 | S-Bahn Hamburg ) 100 1304 100 - 100 4 g m 1
10 | 'S-Bahn Rhein-Ruhr . . t20 . 120°) 100%) - 100°) 7 m H 1
it | Gaterzug {Fernv.) 100 5007) 4 . [ P —
12 | Giterzug (Nahv.) 90 200%) 0 0 l 4 k] ,.-w. 2V
13 | U-Bahn B0 80 100 100 3 B 5 .
14 | StraBenbahn/Stadtbahn C 60 25 100 100 ’ (=] P ] ] =
, N PEE D
1) st dia zuldssige Streckengsschwindigkeit nledriger, 5o ist dlese anzusetzen. I 0 .m -
%) Die Léings ainer Lok wird immer mit 20m angenommen und ist hierin enthallen. 1 mm.n [ =]
%) Die Narin nicht enthaltenen Loks sind immer Kiozgebremst. 4 2eg -
) Als S-Bahn-Trisbzlige kénnen Kurzziige (85m), Voiizige {130m) und Langziige (185m} verkehren. - m = L]
%) Als S-Bahi-Triebziige in Berin kBnnen 2-, 4-, & dder 6-Wagen-Ziige verkehren. Der 2-Wagen-Zug ist 35 m lang. . o M 23 >
% Als S-Bahnen kbnnen 3., 4- oder 5-Wagen-Zi van. Der &-Wagen-Zug ist einschiieBlich Lok 120 mlang; jeder Wagen ist 25 miang. r A 33 -
p } { L O ouw E (=]
, e
mn o in [ =] in
m .--nlv ..OI 0 hd . - -— (<] o™~
v . L L
(v)apu "a /
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Seates i en g " Gesotze und Verordnungen _

Diagramm lll: Pegeldnderung D LindB(A) durch unterschiedliche

Tabelle C: Korrektur Dy, in dB(A) zur Beri gung hiediicher F
Fahubahnart . : " Be) in dBEA) Abstinde s; zwischen dem Emissionsort (Achse
. — des betrachteten Gleisesin Hohe der Schienenober-
: | . kante) und dem maBgebenden Immissionsort
1 | Gleiskérper mit Raseneindeckung -2
* 2! Schotterbett, Holzschwelle 0
3 Scholterbeit, Betonschwelle 2 o
4 Nicht absorbi de feste Fahrbahn und in St f h i Gleise ' 5 [~}
: , L & €
*) Fir Fahrbahnen, bei denen aufgrund sine g ’ Lammi iesen isl, konnen die der - =
L i i lich zu den Dy, beriicksichtigt werden. \ hiand
v o a
Svu
Sc
8
/ 7]
MA
e
] ¢ w0
v
—
8 <
. ~N a
C
/ -
-~ o (-
=] 2
- (7]
A g
9
2 3
(=]
Y 1
/ —
=
. \ @
/ & o
- o
\ -
/ .
2 )
. n
bl
ua - "
@
41 w a
. ‘ 0
= . @ =4 -5 a
(v)ap w 5@ ' ! !
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_Gesetze und Verordnungen

_ ~ Gesetze und Verordnungen

Diagramm IV : Pegelénderung D, in dB(A) durch Boden- und | Diagramm V : - Gesamtbeurteilungspegel Ly ges aus zwei.
, Meteorologieddmpfung in Abhéngigkeit von . ‘ ) Beurteilungspegeln Lrt und L2
der mittleren Héhe h,, ) j ; ,

Schallpegelunterschied zwischen Lriund L2 in dB (A)

[ =]
- o * .
/ S 0 1 2 3 4 5678910 152
AJlss [ T T T T TII1
\\ ,\\ 40... m — ] _ ‘
p i & 3 3 25 2 15 1 05
\ \ MA - ) 4 s . )
$ ARVA | AR dB (A 5Beren Pegel addiere
) g ) 7 \\ \ z ( V.N:_: groBeren Pegel a dieren
\M\ \\\\\ | 8 © .
P P AV Y L rges =10 1g (10%' "L+ + 19%1 Ly
\\ M\\\\\ \ o 0\“ . : .
o — . —
V4 P ol ~ rd y, )
71T = 7 Z1 711 i
A /
[
B P/ T
Al A1, = -
\\\ .\M \\\ ' .vm.n
\\ il o ) M. )
. L -
A~ T £ .“
' — 7 2
Z 0 - .
o ol o™~ o« < 0
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