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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Claudia Hammerling (Buindnis 90/Die Griinen)

vom 20. Juli 2009 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 22. Juli 2009) und Antwort

Einsatz von EFRE-Muitteln fir den Verkehr

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre
Kleine Anfrage wie folgt:

Frage 1: Ist dem Senat bekannt, dass in der EFRE-
Verordnung (EG) Nr. 1080/2006 im Rahmen des Ziels
Regionale Wettbewerbsfahigkeit und Beschéftigung in
der Prioritdt Umwelt und Risikovermeidung die Forde-
rung eines umweltvertraglichen und nachhaltigen 6ffentli-
chen Personenverkehrs, insbesondere in stadtischen Ge-
bieten vorgesehen ist? Wenn ja, weshalb sind im Pla-
nungszeitraum 2007 - 2013 nur 0,14 % der geplanten
EFRE-Mittel fur die Férderung des umweltfreundlichen
Nahverkehrs eingeplant, wahrend andere Ziel 2 Gebiete
wie Madrid 17 % der Mittel in den Bereich Energieres-
sourcen und umweltfreundlichen Verkehr investieren?

Antwort zu 1: Dem Senat ist bekannt, dass in der
EFRE-Verordnung 1080/2006 im Rahmen des Ziels Re-
gionale Wettbewerbsfahigkeit und Beschaftigung in der
angegebenen Prioritét die Férderung eines umweltvertrag-
lichen und nachhaltigen offentlichen Personennahver-
kehrs, insbesondere in stadtischen Gebieten, moglich ist.
Die Verordnung sieht zahlreiche Einsatzmdglichkeiten fur
den Europdischen Fonds flr regionale Entwicklung
(EFRE) in allen européischen Regionen vor, die diese
nach Bedarf und der spezifischen Starken-Schwéche-Ana-
lyse bei der Erstellung des Operationellen Programms
(OP) auswahlen.

Die Prioritatensetzung des Berliner OP fiir den EFRE
ist auf Grundlage einer Situationsanalyse der Starken und
Schwéchen Berlins erfolgt und orientiert sich an den
Zielen der "Berliner Gesamtstrategie fiir mehr Wachstum
und Beschaftigung". Das Programm nimmt Bezug auf die
makropolitischen Prioritaten der Gemeinschaft, die euro-
paische Kohasionspolitik mit den strategischen Leitlinien
und das Nationale Reformprogramm zur Umsetzung der
Lissabon-Strategie in Deutschland. Aus den strategischen
Vorgaben ergab sich vor allem, dass die Verbesserung der
Wetthewerbsfahigkeit der regionalen Wirtschaft und da-
mit die Unterstiitzung der Innovationsfahigkeit und -tatig-
keit der Berliner Unternehmen einen hohen Stellenwert
haben soll.

Neben den strategischen Zielen, die Innovations- und
Anpassungsfahigkeit sowie die Produktivitat der Kleinen
und Mittleren Unternehmen (KMU) zu stérken, Wissen
und Kreativitdt als Motor wirtschaftlicher und gesell-
schaftlicher Entwicklung zu nutzen und durch gesell-
schaftliche Integration neue Potenziale zu erschlieRen,
bildet die 0©kologische Entwicklung ebenfalls einen
zentralen Schwerpunkt.

Um die Umweltbelastungen in Berlin zu reduzieren,
ist insbesondere vorgesehen, die Sanierung von Umwelt-
schaden zu unterstiitzen, umweltbedingte Risiken zu ver-
mindern, die Entwicklung innovativer Umwelttechno-
logien zu foérdern sowie den Einsatz von erneuerbaren
Energien und die Steigerung von Energieeffizienz voran-
zutreiben. Damit sollen insbesondere Berliner KMU, aber
auch Forschungseinrichtungen dabei unterstiitzt werden,
ihre Wettbewerbssituation zu verbessern, Arbeitspléatze zu
sichern und neue zu schaffen.

Daruber hinaus stellt die Reduzierung verkehrsbe-
dingter Emissionen eine Forderprioritdt dar. Durch die
Entwicklung und Erprobung "sauberer" Verkehrstechno-
logien, bessere Mobilitdtsmanagementsysteme und den
bevorzugten Einsatz umweltfreundlicher Verkehrstrager
wird eine umweltvertraglichere Gestaltung der Mobilitéat
angestrebt. Die indikative Finanzplanung fiir das Opera-
tionelle Programm bericksichtigt die strategischen
Schwerpunktsetzungen in der Mittelaufteilung und hatte
daher - heruntergebrochen auf die entsprechende Teil-
maBnahme des Umweltentlastungsprogramms - den ent-
sprechenden Mittelansatz zur Folge.

Im Vergleich dazu wurden fiir die Region Madrid als
Ziele fur die dortige Prioritatsachse 2 ,,Energieressourcen
und Verkehrsdienstleistungen (ca. 17,4 % des Gesamt-
investitionsumfangs) die Forderung der Erzeugung und
des Einsatzes erneuerbarer Energien sowie die Ver-
besserung der Zuganglichkeit zu umweltfreundlichen
Verkehrsdienstleistungen bestimmt. Im Rahmen dieser
Prioritatsachse (und des angegebenen Mittelansatzes) ist
die Kofinanzierung eines Projekts der Energiegewinnung
durch Kraft-Wéarmekopplung vorgesehen. Aulerdem wird

Die Drucksachen des Abgeordnetenhauses sind bei der Kulturbuch-Verlag GmbH zu beziehen.
Hausanschrift: Sprosserweg 3, 12351 Berlin-Buckow - Postanschrift: Postfach 47 04 49, 12313 Berlin, Telefon: 6 61 84 84; Telefax: 6 61 78 28.




Abgeordnetenhaus Berlin — 16. Wahlperiode

Drucksache 16 / 13 575

ein Projekt zum Ausbau des U-Bahn-Netzes durchgefiihrt,
um auf diese Weise die negativen Einflisse, die aus der
Uberlastung des StraBenverkehrsnetzes in Madrid her
rihren, zu verringern.

Bezogen auf das Berliner Zielgebiet setzt die Nutzung
von EFRE-Mitteln voraus, dass das Land Berlin Kom-
plementarmittel aus dem Landeshaushalt finanziert. Diese
sind relativ hoch und betragen mindestens 50 %, da der
EFRE-Anteil auf maximal 50 % der Projektkosten be-
grenzt ist. Alternativ zum EFRE stehen dem Land Berlin
zur Finanzierung und Foérderung des offentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV) Finanzhilfen des Bundes zur
Verfiigung, bei denen das Land Berlin keinen Kom-
plementaranteil aufbringen muss (Mittel nach dem Ent-
flechtungsgesetz und nach dem Regionalisierungsgesetz).
Daher finanziert das Land Berlin bisher MaRnahmen im
OPNV (iber die Finanzhilfen des Bundes.

Frage 2: Wie erklart der Senat, dass bis 31.12.2008
erst 0,7 % der geplanten Mittel der Prioritatsachse 4 Um-
welt ausgegeben wurden?

Antwort zu 2: VVon den flir Prioritatsachse 4 des Ope-
rationellen Programms (OP) vorgesehenen 80,402 Mio. €
konnten bis Ende 2008 lediglich 60.172,85 € (= 0,07 %)
ausgegeben werden. Der geringe Auszahlungsstand beim
Umweltentlastungsprogramm 11 (UEP 1I) ist Folge des
spiten Programmstarts und der Uberlappung mit der For-
derperiode 2000 bis 2006. Mit der Umsetzung des Pro-
gramms konnte erst weit nach Beginn der Férderperiode
begonnen werden, weil das OP erst im November 2007
genehmigt worden ist und das anschlieBende Beihilfe-
genehmigungsverfahren bis Juli 2008 gedauert hat. Zu
Verzdgerungen ist es dann unter anderem durch die Ab-
stimmung eines Finanzierungsverfahrens bei Begunstig-
ten innerhalb der Berliner Verwaltung und durch die
Entwicklung eines fundierten Auswahlverfahrens zur
Bewaltigung der grofRen Nachfrage im Bereich der ener-
getischen Geb&udesanierung gekommen. Es ist darliber
hinaus zu berticksichtigen, dass die meisten Projekte, die
aus dem UEP Il gefordert werden, einen langeren Vorlauf
bendtigen, bevor tatsdchlich Ausgaben getétigt werden
(insbesondere bei MalRnahmen an Geb&uden). Denn nach
Erhalt der Bewilligung muss zunéchst die Planung kon-
kretisiert und eine ordnungsgemale Vergabe der Auftrage
durchgefiihrt werden. Aufgrund der zahlreichen inzwi-
schen erteilten Bewilligungen ist sichergestellt, dass sich
der Auszahlungsstand zum Jahresende 2009 erheblich
verbessern wird.

Frage 3: In welcher Hohe hat das Land Berlin in der
Forderperiode 2000 - 2006 Mittel aus dem Europdischen
Regionalfonds (EFRE) fur Investitionen in den &ffentli-
chen Personennahverkehr oder in UnterhaltungsmaBnah-
men zugunsten des offentlichen Verkehrs verwandt und
wie viel Geld hat die EU insgesamt zur Verfugung ge-
stellt? Welche Projekte und welche sonstigen MalRnahmen
wurden damit finanziert (bitte Mallnahmen und Projekte
detailliert auflisten und nach Ziel 1 und Ziel 2 Gebiet
aufschliisseln)?

Antwort zu 3: In der Forderperiode 2000 bis 2006
standen fiir das Ziel 1-Ubergangsgebiet, das Ziel 2-Gebiet
sowie das Ziel 2-Ubergangsgebiet EFRE-Mittel in Hohe
von rd. 763 Mio. € zur Verfugung. Das Land hat in der
Forderperiode 2000 bis 2006 keine Projekte gefordert, die
Investitionen in den &ffentlichen Personennahverkehr
oder in Unterhaltungsmanahmen zugunsten des 6ffent-
lichen Verkehrs zum Ziel hatten.

Frage 4: In welcher Hoéhe hat das Land Berlin in der
Forderperiode 2000 - 2006 Mittel aus dem Europdischen
Regionalfonds (EFRE) fiir Investitionen in den Stralien-
bau verwandt? Welche StraBenbaumalinahmen wurden
damit finanziert (bitte MaBnahmen und Projekte detailliert
und nach Ziel 1 und Ziel 2 Gebiet aufgeschlisselt auf-
listen)?

Antwort zu 4: Im Rahmen der Forderperiode 2000 bis
2006 wurden lediglich im Ziel 1-Gebiet Projekte der
Verkehrsinfrastruktur geférdert. Hierzu gehdren folgende
Projekte:

a) Die ErschlieBung und Anbindung des Wirtschaftsrau-
mes Sud-Ost an das uberregionale Verkehrsnetz. Da-
mit wurde nicht zuletzt ein wesentlicher Beitrag zur
Erschliefung des Wissenschafts- und Wirtschafts-
zentrums Berlin-Adlershof geleistet. Im Rahmen der
Gesamtmalinahme wurden die bauvorbereitenden Pla-
nungen fur das StraRenvorhaben ,,Stralle am Flugplatz*
gefordert. Hier kamen EFRE-Mittel in Hohe von rd.
0,25 Mio. € zum Einsatz. Das Bauprojekt selbst wurde
aus Bundes- und Landesmitteln durch die ,,Gemein-
schaftsaufgabe zur Verbesserung der regionalen Wirt-
schaftsstruktur* gefordert.

b) Die Forderung des Neubaus von Abschnitten der Tan-
gentialen Verbindung Ost (TVO) zwischen den Stra-
Ren ,,An der Wuhlheide* und ,,Glienicker Weg“. Es
kamen EFRE-Mittel in Héhe von rd. 33,24 Mio. € zum
Einsatz. Hierdurch wurden die bis dahin von starkem
Durchgangsverkehr gepragten Wohngebiete in der
stidlichen Altstadt, in der Kollnischen Vorstadt und
insbesondere in Adlershof nachhaltig entlastet.

Frage 5: In welcher Hoéhe hat das Land Berlin in der
Forderperiode 2000 - 2006 Mittel aus dem INTERREG
111 fur den offentlichen Verkehr verwandt? Welche Pro-
jekte und MaBBnahmen wurden damit finanziert (bitte de-
tailliert mit Finanzierung auflisten)?

Antwort zu 5: INTERREG wurde von der Europdi-
schen Kommission mit dem Ziel aufgelegt, den wirt-
schaftlichen und sozialen Zusammenhalt in der EU und
eine harmonische und ausgewogene Entwicklung des eu-
ropaischen Raumes zu starken. Als Gemeinschaftsinitia-
tive fur die Zusammenarbeit zwischen den Regionen der
EU umfasste INTERREG Il im Zeitraum 2000-2006 drei
Ausrichtungen (A: grenzibergreifende Zusammenarbeit,
B: transnationale Zusammenarbeit und C: interregionale
Zusammenarbeit).


http://ec.europa.eu/regional_policy/interreg3/abc/voleta_de.htm
http://ec.europa.eu/regional_policy/interreg3/abc/voletb_de.htm
http://ec.europa.eu/regional_policy/interreg3/abc/voletc_de.htm
http://ec.europa.eu/regional_policy/interreg3/abc/voletc_de.htm
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Das Land Berlin konnte sich demzufolge lediglich an
den B- und C-Ausrichtungen beteiligen. Im Kern der B-
und C-Programme stand die raumordnerische Zusammen-
arbeit transnationaler/ interregionaler Projektkonsortien,
die sich ber nationale Grenzen hinweg dem Erfahrungs-
austausch, dem Best-Practice-Transfer sowie der Ent-
wicklung gemeinsamer Strategien und Instrumente inner-
halb der Politikfelder Innovation, Anbindung, Umwelt
und Wetthewerbsfahigkeit widmen. In der Regel setzten
die Programme hierbei eine Partnerschaft von &ffentli-
chen Institutionen aus mindestens drei EU-Staaten voraus.

Das Land Berlin hat das INTERREG Ill B-Programm
genutzt, um Losungen flr die Verbesserung der Ferner-
reichbarkeit im Berliner Eisenbahnverkehr zu entwickeln.
Im Mittelpunkt standen die Probleme des Bahnverkehrs
nach Osteuropa. Das Land Berlin hat sich in der letzten
Férderperiode an zwei Projekten beteiligt:

»Rail Baltica mit einem Berliner Anteil von

100.000 €
= ViaRegia“ miteinem Berliner Anteil von 30.000 €

Mit beiden Projekten wurde die Arbeit des Runden Ti-
sches Bahnverkehr der ,,Oder-Partnerschaft® unterstutzt.
Es wurde z.B. die Konzeption des Berlin-Gorzow-Tickets
entwickelt und mit einem Moderationsprozess aller Ak-
teure erfolgreich umgesetzt. Mit ,,Via Regia“ wurde eine
Expertise zu den Verbesserungsmoglichkeiten im Bahn-
verkehr Berlin - Breslau erarbeitet. Durch beide Program-
me konnte auch durch Koordination der deutschen und
polnischen Fahrpldne das Bahnangebot von Berlin in
seine benachbarten polnische Grof3stadte verbessert wer-
den.

Frage 6: In welcher Hohe hat das Land Berlin in der
Forderperiode 2000 - 2006 Mittel aus dem INTERREG
Il fir MaRnahmen des Stralenbaus verwandt und wie
viel Geld stand insgesamt zur Verfligung? Welche Pro-
jekte und MaRnahmen wurden damit finanziert (bitte
detailliert mit Finanzierung auflisten)?

Antwort zu 6: In der Forderperiode 2000 - 2006 hat
das Land Berlin keine Mittel aus dem INTERREG Il fir
Malnahmen des Strallenbaus verwandt und es standen
auch keine Mittel dafiir zur Verfligung.

Frage 7: In welcher Héhe wurden Projektmittel aus
der EFRE-Forderperiode 2007 - 2013 bisher fur Projekte
des o6ffentlichen Verkehrs gebunden und wie viel Geld hat
die EU insgesamt fir diese Forderperiode zur Verfiigung
gestellt? Wie erklért der Senat, dass laut Jahresbericht von
2008 bisher keinerlei Mittel fir den 6ffentlichen Verkehr
ausgegeben oder gebunden wurden, obwohl in der Priori-
tatsachse 4 sowohl Sauberer Verkehr als auch Umwelt-,
Verkehr-, und Mobilitdtsmanagementsysteme als Forder-
prioritaten benannt werden?

Antwort zu 7: In der indikativen Finanzplanung sind
flr die Forderperiode 2007 bis 2013 1.000.000 € EFRE-
Mittel fir die Forderung des umweltfreundlichen Nahver-
kehrs vorgesehen. Sie sieht dariber hinaus insgesamt
500.000 € EFRE-Mittel fir den Bereich "Intelligente
Beforderungssysteme" vor. In der Forderperiode 2007 bis
2013 erhalt Berlin insgesamt 875.589.810 € fur die Um-
setzung des Operationellen Programms des Landes flr
den EFRE.

Im Rahmen des Umweltentlastungsprogramms Il
(UEP 1) - Prioritatsachse 4 des Berliner OP - ist als For-
derschwerpunkt 6 die Forderung von Projekten zur Re-
duzierung verkehrsbedingter Emissionen vorgesehen. Da-
bei kann es sich um Mobilititsmanagement- und Ver-
kehrssteuerungssysteme handeln (Férderschwerpunkt 6.1)
oder aber um Investitionen zur Verminderung von Larm
und/oder Luftbelastungen (Forderschwerpunkt 6.2). Im
Forderschwerpunkt 6.2 wurde im April 2009 ein Ver-
kehrsprojekt bewilligt, fiir das EFRE-Mittel im Umfang
von rund 60.000 € gebunden wurden. Es handelt sich um
ein Pilotprojekt, bei dem vier Beispielstrecken auf Grund-
lage des Larmaktionsplans zunéchst provisorisch umge-
staltet werden, um die Verkehrsablaufe la&rmarm und um-
weltvertraglich zu gestalten. Investitionen in den Stral3en-
bau sowie der Erwerb von Fahrzeugen und anderen Be-
forderungsmitteln werden aus dem UEP II nicht gef6rdert.

Frage 8: In welcher Héhe wurden Projektmittel aus
der EFRE-Forderperiode 2007 - 2013 bisher flr Projekte
des Strallenbaus gebunden? Wie erklart der Senat, dass
laut Jahresbericht 2008 fir Land und GemeindestralRen
4.349.882,56 Euro ausgegeben wurden, obwohl im ge-
samten Forderzeitraum 2007 - 2013 nur 3.000.000 Euro
eingeplant waren?

Antwort zu 8: Die Aufteilung der Mittel im Opera-
tionellen Programm nach Codes ist eine indikative Pla-
nung. Abweichungen kénnen innerhalb der Férderperiode
von 7 Jahren auftreten. Innerhalb einer Priorititsachse
konnen im Laufe einer Forderperiode die Mittel umge-
schichtet werden, ohne dass eine Anderung des Opera-
tionellen Programms notwendig ist. Die Anderungen
missen den Zielsetzungen der Auswahlkriterien ent-
sprechen, die vom Berliner Begleitausschuss geprift und
gebilligt werden. Die indikative Finanzplanung wurde
dieses Jahr angepasst und sieht aktuell 5.000.000 € fir
den Bereich "Land- und Gemeindestralen" vor.

Der Jahresplan 2008 gibt die Ausgaben kumulativ
wieder. In den Jahren 2007 und 2008 wurden in der
EFRE-Forderperiode 2007 - 2013 insgesamt 11.727.881 €
EFRE-Mittel fir vier Projekte im Bereich "Land- und
GemeindestralRen" gebunden (siehe Tabelle).
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MiBi EFRE
Projekt-Titel (in€)
StralRenneubau am Gewerbestandort Siemens-/Quitzowstr. (Block 9) 2.653.381
Ausbau/Umbau der Freiheit (2. BA) von Kl&rwerkstralie bis SpandauerDamm 946.000
Erschlieungsstr. im Gewerbegebiet Naumannstr. 2.420.000
Ausbau /Umbau des Kirchhainer Damms von Goltzstrale bis Stadtgrenze in
Berlin-Lichtenrade 5.708.500

Frage 9: In welcher Hohe wurden durch das Land
Berlin Mittel aus dem INTERREG IV fir den &ffent-
lichen Verkehr gebunden? In welcher Hohe wurden durch
das Land Berlin Mittel aus dem INTERREG IV fir den
Strallenbau gebunden?

Antwort zu 9: Als Gemeinschaftsinitiative fur die Zu-
sammenarbeit zwischen den Regionen der EU umfasst
INTERREG IV im Zeitraum 2007 - 2013 ebenfalls wie
INTERREG Il drei Ausrichtungen (A: grenziber-
greifende Zusammenarbeit, B: transnationale Zusammen-
arbeit und C: interregionale Zusammenarbeit). Das Land
Berlin kann sich demzufolge lediglich an den B- und C-
Ausrichtungen beteiligen. Im Kern der B- und C-Pro-
gramme steht die raumordnerische Zusammenarbeit trans-
nationaler/ interregionaler Projektkonsortien, die sich Uber
nationale Grenzen hinweg dem Erfahrungsaustausch, dem
Best-Practice-Transfer sowie der Entwicklung gemein-
samer Strategien und Instrumente innerhalb der Politik-
felder Innovation, Anbindung, Umwelt und Wettbewerbs-
fahigkeit widmen. In der Regel setzten die Programme
hierbei eine Partnerschaft von 6ffentlichen Institutionen
aus mindestens drei EU-Staaten voraus. Zwar sehen die
Programme neben der Zusammenarbeit auf strategischer
Ebene auch die praktische Umsetzung erster Pilotprojekte
vor, Investitionen in die 6ffentliche Verkehrsinfrastruktur
bzw. in den Stralenbau werden aufgrund der begrenzten
Budgets und des transnationalen bzw. interregionalen
Charakters der Projekte im Gegensatz zur Ausrichtung A
jedoch nicht finanziert.

In welchem Umfang das Land Berlin bis zum Jahr
2013 in der Lage sein wird, Mittel aus den genannten
INTERREG-Programmen flr die europaweite Zusam-
menarbeit im Verkehrsbereich zu akquirieren, ist derzeit
nicht abschétzbar. Generell gilt jedoch, dass die Entwick-
lung und Erarbeitung erfolgreicher Projektkonzepte einen
Vorlauf von ein bis zwei Jahren benétigt.

Viele Projekte (wie z.B. Rail Baltica Plus) befinden
sich noch in der Antragsphase. Es ist noch nicht ent-
schieden, ob und inwieweit der Bund oder andere Partner
der Region sich an den Komplementéranteilen von Berlin
beteiligen werden. Bisher wurden vier INTERREG 1V -
Projekte von der EU bewilligt (s. Antwort zu Frage 10).

Frage 10: Welche Projekte des 6ffentlichen Verkehrs
wurden seit 2007 aus den EFRE-Mitteln der Forder-
periode 2007 - 2013 und INTERREG IV Mitteln finan-
ziert und wie viel Geld steht insgesamt zur Verfiigung
(bitte detailliert mit Finanzierung auflisten)?

Antwort zu 10: In Bezug auf die EFRE-Mittel wird
auf die Antwort zu Frage 7 verwiesen.

Innerhalb INTERREG IV (Forderperiode 2007 - 2013)
wurden bisher folgende vier Projekte mit Bezug zum
offentlichen Verkehr unter Beteiligung des Landes Berlin
erfolgreich aquiriert:

- Das EU Projekt ,,Via Regia Plus* dient der Erarbeitung
von Lésungen zur Verbesserung des Bahnverkehrs von
Berlin in Richtung Breslau und Suidostpolen. Fir Ber-
liner Projekte stehen 180.000 € zur Verfligung.

- Das INTERREG IV Projekt CAPRICE dient dem
,Best Practice Transfer“ bzw. Erfahrungstransfer bei
der Entwicklung von Verkehrsverbinden und wird
vom Verkehrsverbund Berlin Brandenburg (VBB) als
Lead Partner gesteuert und finanziert. Das Land Berlin
nimmt nur beratend an dem Projekt teil. Das Projekt
hat ein Budget von 1,1 Mio. €, das sich auf die teil-
nehmenden Partner VBB; Warschau, Paris, Vilnius
und Bukarest aufgeteilt.

- Bewilligt wurden auflerdem die EU Projekte SoNorA
und SCANDRIA. Diese Projekte werden von der Ge-
meinsamen Landesplanungsabteilung (GL) gesteuert
und finanziert. Hier geht es vorrangig um raumord-
nerische Fragen wie z.B. die Entwicklung einer neuen
Nord-Suid-Achse zwischen der Ostsee und Adria. Das
Land Berlin arbeitet an diesem Projekt mit und wird
Arbeitspakete steuern, in denen es um die Verbesse-
rung der Fernerreichbarkeit und der Qualitat des of-
fentlichen Verkehrs in Richtung Skandinavien sowie in
Richtung Prag und Wien geht. Der GL steht fiir So-
NoRa ein Budget von 276.000 € und fir SCANDRIA
400.000 € zur Verfligung, aus denen auch die Berliner
Arbeitspakete finanziert werden.

Alle vier Projekte sind erst unldngst von der EU-
Kommission bewilligt worden, so dass derzeit noch keine
relevanten Mittelabfliisse zu verzeichnen sind.


http://ec.europa.eu/regional_policy/interreg3/abc/voleta_de.htm
http://ec.europa.eu/regional_policy/interreg3/abc/voleta_de.htm
http://ec.europa.eu/regional_policy/interreg3/abc/voletb_de.htm
http://ec.europa.eu/regional_policy/interreg3/abc/voletb_de.htm
http://ec.europa.eu/regional_policy/interreg3/abc/voletc_de.htm

Abgeordnetenhaus Berlin — 16. Wahlperiode

Drucksache 16 / 13 575

Frage 11: Welche Stralenbaumalnahmen wurden seit
2007 aus den EFRE-Mitteln der Forderperiode 2007 -
2013 und INTERREG IV-Mitteln finanziert (bitte de-
tailliert mit Finanzierung auflisten)?

Antwort zu 11: In Bezug auf die EFRE-Mittel wird
auf die Antwort zu Frage 8 verwiesen. Aus INTERREG
IV - Mitteln wurden seit 2007 keine StraRenbaumafnah-
men finanziert.

Frage 12: In welcher Hoéhe sind durch den EFRE
finanzierte Investitionen in den &ffentlichen Verkehr bis
Ende der Forderperiode 2007 - 2013 geplant und welche
Projekte sollen damit konkret finanziert werden?

Antwort zu 12: Eine Finanzierung von Investitionen in
den offentlichen Verkehr ist derzeit nicht vorgesehen, da
alternative Finanzierungsprogramme zur Verfligung ste-
hen. Im Ubrigen wird auf die Antwort zu Frage 1 verwie-
sen.

Frage 13: In welcher Hoéhe sind durch den EFRE
finanzierte Investitionen in den Straenbau bis Ende der
Forderperiode 2007 - 2013 geplant und welche Projekte
sollen damit konkret finanziert werden?

Antwort zu 13: Es ist weiterhin geplant, EFRE-Mittel
zur Finanzierung von StralenbaumalBnahmen im Osten
und Sudosten von Berlin (z.B. im Raum Kdépenick) einzu-
setzen, von denen positive wirtschaftliche Impulse und
Umweltentlastungseffekte zu erwarten sind. Konkrete
Malnahmen werden derzeit im Rahmen der Fortschrei-
bung des Stadtentwicklungsplans Verkehr untersucht.

Frage 14: Welche Rolle spielt der STEP Verkehr bei
der Auswahl der einzelnen Manahmen?

Antwort zu 14: Der Stadtentwicklungsplan (StEP)
Verkehr ist das strategische Instrument fur die Verkehrs-
entwicklungsplanung des Landes Berlin und spielt eine
Ubergeordnete Rolle bei der Beurteilung von Investitionen
in den o6ffentlichen Verkehr sowie in den Stralenbau.

Berlin, den 01. September 2009

In Vertretung

Krautzberger

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 02. Septemb. 2009)



