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Claudia Hammerling, verkehrspolitische Sprecherin, kommentiert die Anhérung des
Verkehrsausschusses zum S-Bahnchaos:

Sondersitzung zum S-Bahnchaos: Blurgermeister kneift, Bahn
schweigt, Senatorin hilflos

"Am 15. Juli, in der Woche zwei des S-Bahnchaos' war im Verkehrsausschuss die
dritte Fortsetzung der Marchenstunde mit der S-Bahn. Die Situation: fast die Halfte
aller S-Bahnwagen stehen in der Werkstatt, weil die S-Bahn nicht fiir die Si-
cherheit der Fahrgéaste in Berlin garantieren kann. Die Folge: viele S-Bahnlinien
fallen ganz aus, die S-Bahnen, die kommen, sind stark verspatet und véllig G-
berflllt - ein Ende des Chaos' ist nicht in Sicht. Doch die Verantwortung firr das
Desaster wollte keiner der Vertragspartner ibernehmen. Der Senat nicht flr den
schlecht ausgehandelten, zahnlosen Vertrag, die Bahn nicht fir das Bahnchaos. Der
Regierende Biirgermeister Wowereit blieb der Sitzung ganz fern und fand
Schonwetter-Pressetermine wichtiger als die Berlinerinnen erst zu nehmen, die
seit zwei Wochen in Uberfillten, verspateten Zligen stehen. Einig waren sich die
anzuhérenden Verantwortlichen in Politik, Bahn, S-Bahn und VBB dariber, dass der
Supergau den Berliner Fahrgasten erst noch bevorstehen kann, falls das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) weitere Sanktionen gegen die S-Bahn anordnet.

Bahnvorstand Homburg hillt sich in beredtes Schweigen: Ein Konzept fir einen st6-
rungsfreien S-Bahnverkehr in der Zukunft kann er nicht vorweisen. Die Uberzogenen
Gewinnziele seien fir die Sparorgien der S-Bahn nicht verantwortlich. Die Bahn er-
klart die Gberzogenen Gewinne aus dem S-Bahnbetrieb flr erforderlich, um die S-
Bahnzlige zu refinanzieren. Offenbar nimmt er es mit der Wahrheit nicht so genau,
denn die Zuge werden teilweise von der Bundesregierung bezahlt und sind zum an-
deren Teil mit Tilgung und Zins in der Bilanz bereits ausgewiesen. Der neue S-
Bahnchef war nicht auskunftsfahig, warum das Problem mit den Radern der S-
Bahnbaureihe 481 noch immer besteht, obwohl es seit 2001 bekannt ist. Das wird



wohl erst die Staatsanwaltschaft klaren, die ein Ermittlungsverfahren gegen die Ver-
antwortlichen fir diese Schlampereien eingeleitet hat.

Verkehrssenatorin Junge-Reyer sucht téglich und ratlos nach Schienenersatzver-
kehr, pruft wie immer und verschiebt die Entscheidung der Ausschreibung des S-
Bahnverkehrs in die kommende Legislaturperiode. Vertragsanderungen mit der S-
Bahn und damit spirbare Entlastungen flr die Fahrgaste und den Landeshaushalt
will sie offenbar nicht durchsetzen.

VBB-Chef Hans-Werner Franz, der unermiidliche Rufer fir einen guten Offentlichen
Nahverkehr, wies darauf hin, dass die Bahn die Infrastruktur vergammeln Iasst und
Signal- und Weichenstérungen sowie Langsamfahrstellen zunehmen und mahnte die
Bahn erneut, endlich bessere Qualitat abzuliefern.

Fazit von Biindnis 90/Die Griinen:

Die S-Bahn schreibt mit dem Schienenverkehrschaos auf unbestimmte Zeit, dem
Imageverlust fur das Berliner Verkehrssystem und dem Vertrauensverlust bei der
Bevdlkerung Verkehrsgeschichte. Senat und Bahn haben sehenden Auges auf das
S-Bahnchaos zugesteuert und haben keinen, aber auch gar keinen Plan, wie der S-
Bahnverkehr langfristig wieder zum Rollen gebracht werden soll. Ein Ende des S-
Bahnchaos ist nicht in Sicht. Eine Kursanderung der Deutschen Bahn auch nicht.
Eine Strategie fir mehr Beschaftigte, héhere Werkstattkapazitaten sowie besseren
Service fur die Berliner Fahrgaste scheint nicht im Interesse der Bahn zu liegen.

Der Senat wird der S-Bahn bis 2017 jedes Jahr 232 Millionen Euro tberweisen, von
denen fur Mangel héchstens 12 Millionen Euro gekurzt werden konnen. Um das ein-
gesparte Geld fur gar nicht erbrachte S-Bahnleistungen unterzubringen, wird bis auf
weiteres nach geeignetem Schienenersatzverkehr gesucht.

Der ausgetauschte S-Bahnchef ist weiter zu Gewinnen verdonnert. Unter diesen
Rahmenbedingungen ist zu beflirchten, dass er in zwei Jahren wieder Platz fir einen
neuen unbedarften S-Bahnchef Platz machen wird, der wiederum von den Siinden
der Vergangenheit nichts weil3.

Bundnis 90/Die Griinen fordern: Schluss mit den unverschamten Gewinnen der
Deutschen Bahn, die den S-Bahnverkehr kaputt sparen - Und Schluss mit dem
Boérsengang. Der S-Bahnvertrag kann aus auBerordentlichem Grund wegen der
Sicherheitsmangel gekiindigt werden. Das sollte der Senat tun und diesen Ver-
trag neu verhandeln. Die S-Bahn steht unter Druck und muss Kompromisse
machen. In den Vertrag gehoéren héhere Strafzahlungen und klare sanktionsfa-
hige Leistungsmerkmale wie z.B. die Zuglangen.



