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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Claudia Himmerling (Biindnis 90/Die Griinen)

vom 01. Februar 2006 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 03. Februar 2006) und Antwort

Verkehrssicherheit in der Rudelsburgstrafie in Blankenburg

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich IThre
Kleine Anfrage wie folgt:

Frage 1: Ist dem Senat bekannt, dass die Rudelsburg-
strale in Blankenburg in der Berufsverkehrszeit durch
Radfahrerlnnen, FuBlgdngerlnnen und Autofahrerlnnen
stark frequentiert ist?

Frage 2: Wie bewertet der Senat unter dem Aspekt der
Verkehrssicherheit, dass in Hohe des S-Bahnhofs Blan-
kenburg nur eine Fahrspur in beiden Richtungen fiir Fahr-
rdder und Autos zur Verfiigung steht, da der Stralenquer-
schnitt in Hohe des Bahnhofes eingeengt und die Fahr-
bahn wegen parkender Fahrzeuge nur in einer Richtung
benutzbar ist?

Antwort zu 1. und 2.: Die Rudelsburgstralie ist keine
Hauptverkehrsstrale. Sie fillt daher in die Zustindigkeit
der unteren Straflenverkehrsbehorde beim Bezirksamt
Pankow von Berlin. Diese hat bestétigt, dass die Stral3e in
den Berufsverkehrszeiten stark frequentiert ist. Dariiber
hinaus hat es mitgeteilt, dass die Rudelsburgstra3e eine
mit Zeichen 306 (Vorfahrtstrale) StraBenverkehrs-Ord-
nung - StVO - ausgeschilderte Strafle ist. Sie dient vor-
nehmlich als Sammelstra3e fiir den aus den umliegenden
Tempo 30-Zonen kommenden Verkehr. Da sie parallel
zum Bahndamm verlduft, ist sie nur auf der westlichen
Seite bebaut. Zwischen der Herwigstrae und der Bahn-
hofstraBe (Blankenburg) besteht eine Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 30 km/h durch Zeichen 274 StVO. Im vor-
genannten Teilabschnitt der Strale besteht weiterhin ein
baulich angelegter Gehweg nur am westlichen Fahrbahn-
rand. Die Fahrbahn der Rudelsburgstral3e ist 5 m breit ein-
schlieBlich einer ca. 1 m breiten Versickerungsrinne, die
zwischen Fahrbahn und Gehweg liegt und beim Begeg-
nungsverkehr mit befahren wird.

Das Bezirksamt sieht die Verkehrssicherheit nicht be-
eintrichtigt. Abgesehen davon, dass nach den §§ 1 und 3
der StVO den Verkehrsteilnehmern eine stindige Vorsicht
und gegenseitige Riicksicht obliegt und sie sich so zu ver-
halten haben, dass andere nicht geschidigt, gefdhrdet, be-

hindert oder beléstigt werden, muss aufgrund der durch-
gehend 5 Meter breiten Fahrbahn und einseitig am Fahr-
bahnrand geparkten Fahrzeuge der Begegnungsverkehr
abgewartet werden. Dies unterstiitzt die vorhandene Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. Zwei vorhandene
eingeschriankte Haltverbotszonen (Zeichen 286 StVO) mit
einer Lange von 20 Metern bzw. 33 Metern am westli-
chen Fahrbahnrand schaffen zusétzliche Ausweichstellen
und tragen somit zu einem sicheren und geordneten Ver-
kehrsablauf bei. Im Bereich der vorhandenen Kurve un-
mittelbar nordlich des Bahnhofsgebdudes besteht am Fahr
bahnrand beidseitig Haltverbot (Zeichen 283 StVO) auf
einer Gesamtlinge von etwa 100 Metern, so dass in die-
sem Abschnitt dem flieBenden Verkehr die gesamte Fahr-
bahnbreite von 5 m zur Verfligung steht.

Frage 3: Welche Griinde gibt es dafiir, dass der Stra-
Benquerschnitt der RudelsburgstraBe im Bereich der
Kleingartenanlage so weit reduziert ist, dass hier nur auf
einer Stralenseite ein Gehweg zur Verfliigung steht?

Frage 4: Wann wurde die Kleingartenanlage in den
Stralenraum verbreitert, und geschah dies mit Genehmi-
gung der Behdrden?

Antwort zu 3. und 4.: Leider konnte das Bezirksamt
Pankow von Berlin auch nach vollstidndiger Sichtung des
vorhandenen Kartenmaterials keine konkrete Aussage zu
dieser Frage treffen.

Die Strafle befand sich bis zum 31.8.1996 im Fach-
vermdgen des Natur- und Griinflichenamtes und bildete
mit der anliegenden Kleingartenanlage ein Flurstiick. Kar-
tenbldtter aus dem Jahr 1957 zeigen auf, dass bereits zu
diesem Zeitpunkt die Strale im Bereich der Kleingarten-
anlage eingeengt war. Es ist deshalb davon auszugehen,
dass der vorhandene Querschnitt nie breiter war.

Frage 5: Wie will der Senat die Sicherheit fiir Radfah-
rerlnnen gewéhrleisten vor dem Hintergrund, dass diese
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wegen der parkenden Fahrzeuge auf der einzigen Fahr-
spur regelmifBig ohne den vorgeschriebenen seitlichen Si-
cherheitsabstand tiberholt werden?

Frage 6: Wie bewertet der Senat die Auffassung, dass
regelméBige Geschwindigkeitskontrollen und ein Parkver-
bot entlang der Rudelsburgstralle erheblich zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit fiir RadfahrerInnen beitragen
wiirde?

Antwort zu 5. und 6.: Der Verkehrsablauf in der Ru-
delsburgstralie ist nach Auskunft der Stralenverkehrsbe-
horde des Bezirksamtes Pankow von Berlin sicher und
geordnet. Die Unfallsituation ist unauffillig. In den letz-
ten drei Jahren ist lediglich ein Verkehrsunfall mit Rad-
fahrerbeteiligung aktenkundig. Hierbei wurde der Radfah-
rer beim unachtsamen Offnen einer Autotiir erfasst, je-
doch nicht verletzt.

Die Fahrbahnbreite der Rudelsburgstralie ist ver-
gleichbar mit vielen anderen Strafien im untergeordneten
Stralennetz. Die bereits getroffenen stralenverkehrsbe-
hordlichen Maflnahmen (siehe Antwort zu 2.) gewdhr-
leisten auch weiterhin eine sichere Fiihrung des Radver-
kehrs. Radverkehrsanlagen wie z.B. Angebotsstreifen
oder Radfahrstreifen werden im untergeordneten Strafen-
netz grundsétzlich als entbehrlich erachtet.

Bei rund 5000 Kilometer StraBenlinge in der Stadt
liegt der Schwerpunkt der Geschwindigkeitsiiberwachung
durch die Polizei vor allem auf Straflen, in denen das Ge-
schwindigkeitsverhalten in besonderem Maf3e urséchlich
fiir das Unfallgeschehen ist. Hierzu zéhlt die Rudels-
burgstralle, wie bereits oben gesagt, erfreulicherweise
nicht. Die Polizei wird jedoch auch weiterhin Geschwin-
digkeitsmessungen in der Rudelsburgstrale im Rahmen
ihrer personellen Moglichkeiten durchfithren und die zu-
stindige Stralenverkehrsbehorde gegebenenfalls {iber
auffillige Messergebnisse zeitnah informieren.

Wie bereits zu Frage 2 ausgefiihrt, sind eingeschriankte
Haltverbote und Haltverbote bereits vorhanden. Das Park-

raumangebot weiter zu reduzieren, ist aus den genannten
Griinden nicht erforderlich.

Berlin, den 07. Mirz 2006

In Vertretung

Krautzberger

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 14. Mirz 2006)



